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1. Bakgrunn og mal

Bakgrunn for arbeidet

Vest-Telemark har opplevd fleire alvorlege ulykker, bade pa vatn, pa heia og etter
vegen.

Pa eit mate i Vest-Telemarkradet i november 2020, utfordra politiet politikarane: Lat
oss samlast om ein visjon om null drepne og skadde ved bruk av motoriserte
kayretay i Vest-Telemark!

Arbeidsgruppe

Ei arbeidsgruppe med deltakarar fra Vest-Telemarkradet, kommunane og politiet har
arbeidd fram dette dokumentet. Nullvisjonen var tema pa regionalt mgte mellom
ungdomsrada varen 2021. Ein nullvisjonskveld med arbeidsgruppa, kommunane,
politiet og representantar fra ungdomsrada og frivilligheita vart arrangert 2. mars
2022, og her kom det mange gode innspel. Kompetansesenter Rus - region sgr
(KORUS Sgr) har kome med nyttige attendemeldingar i prosessen.

Arbeidsgruppa bestar av:

Organisasjon Representant Ny arbeidsgruppe haust 2022
Fyresdal kommune Hilde Martini Momrak Hilde Martini Momrak
Nissedal kommune Elin Fjalestad Kristin O. Parkinson Vagen
Kviteseid kommune Bjgrn Nordskog Bjgrn Nordskog

Seljord kommune Sveinung Gara Sveinung Gara

Tokke kommune Erlend Takle Nesland Merethe Jgrgensdottir Reinskas
Vinje kommune Silje Hagen Iselin @. Tveiten/Kristian Rantala
Politiet Trond Neri Flothyl Trond Neri Flothyl

Politiet Bjarn Havard Olsen Bjgrn Havard Olsen

Politiet Espen Mellbye Larsen Espen Mellbye Larsen
Vest-Telemarkradet Johannes Rindal Anne Aasmundtveit

Nissedal kommune hgyrer til Vestmar politidistrikt. | det vidare arbeidet er det viktig a
involvere begge dei to politistasjonsdistrikta i arbeidet.



Handsaming og hgyring

Arbeidsgruppa tilradde at dokumentet vart handsama i Vest-Telemarktinget 19. april
2022 og deretter lagt ut pa open hayring.

Hayringsutkastet vart lagt ut pa open hayring og sendt til kommunane for
lokalpolitisk handsaming i kommunestyre og ungdomsrad.

Det kom inn 6 hgyringssvar, alle fra dei seks Vest-Telemarkkommunane.
Nullvisjonsplanen blir lagt fram til endeleg vedtak i Vest-Telemarktinget 6. desember
2022.

Malet med nullvisjonsplanen

Malet med nullvisjonsplanen er & samle Vest-Telemark som region kring ein felles
visjon og nokre fellestiltak og ambisjonar. Gjennom dette sikrar vi at vi jobbar
samordna og malretta med teamet og spelar pa lag for a skape gode haldningar og
handlingar.

Dette dokumentet er eit bidrag til ei forsterka satsing for & oppna nullvisjonen i Vest-
Telemark.

Avgrensing: Det gjerast mykje godt arbeid i kommunane og i frivillige lag og
organisasjonar i dag, knytt til trafikktryggleik og risikoatferd blant innbyggjarar i
regionen i dag. Planen omhandlar ikkje dette.

2. Organisering av det fgrebyggjande arbeidet i dag:
frd nasjonalt til lokalt

Om den nasjonale nullvisjonen

Stortinget vedtok ein nasjonal nullvisjon i 2002. Dette er ein visjon om ingen drepne
eller hardt skadde i vegtrafikken, men er og fgrande for trafikktryggleiksarbeidet nar
det gjeld alle transportformer.

Heilt sidan 1970 har det vore drive eit malretta trafikktryggleiksarbeid, noko som har
gjeve gode resultat. Talet pa drepne er redusert fra 560 i 1970 til under 100 dei to
siste ara. Tett samarbeid mellom aktarar pa alle niva er mykje av forklaringa pa den
positive utviklinga.

Nullvisjonen er bade ein etisk vegvisar og ei retningslinje for det vidare
trafikktryggleiksarbeidet i Noreg. Det overordna malet er at transportsystemet,
transportmidla og regelverket skal utformast pa ein mate som fremjar trafikksikker
atferd hos trafikantane.

Ny nasjonal plan for trafikkiryggleik 2022-2023 vart lagt fram 11. mars 2022.

Fylkeskommunen si rolle

Fylkeskommunen har ansvar for & samordne alt trafikktryggleiksarbeidet i fylket, i
tillegg til sjglve ansvaret for trafikktryggleiken pa fylkesvegane. Oppfglginga av
arbeidet ligg i fylket sitt trafikktryggleiksutval (FTU)

FTU er eit sjglvstendig utval i fylkeskommunen. Utvalet blir leia av leiar for


https://www.vegvesen.no/fag/fokusomrader/trafikksikkerhet/
https://www.vtfk.no/meny/tjenester/samferdsel/trafikksikkerhet/
https://www.vegvesen.no/fag/fokusomrader/trafikksikkerhet/
https://www.vtfk.no/meny/tjenester/samferdsel/trafikksikkerhet/

hovudutval for samferdsel og bestar av til saman 5 politikarar. | tillegg kjem
konsultative medlemar fra Trygg Trafikk, Politiet, Statens Vegvesen,
Statsforvaltaren, Autoriserte Trafikkskolers Landsforbund og administrasjonen i
fylkeskommunen.

Fylkeskommunen skal i lgpet av 2022/2023 utarbeide ny plan for trafikktryggleik.

Trafikksikker kommune

Ordninga trafikksikker kommune er eit verktay for & systematisere arbeidet knytt til
trafikktryggleik i kommunane. Ordninga blir administrert av Trygg Trafikk, som
(re)sertifiserer kommunane. Det er utarbeidd ein rettleiar til hjelp for kommunane
som skal gjennom prosessen med sertifisering, og kriterium for dei ulike einingane i
kommunen.

Trafikksikker kommune er eit kvalitetsstempel for kommunen som viser at det blir
arbeidd systematisk, heilskapleg og at gode rutinar er pa plass. Det overordna kravet
er at kommunen har ein trafikktryggleiksplan.

| Vest-Telemark er alle 6 kommunane godkjent som trafikksikker kommune.

SLT-arbeidet

SLT star for Samordning av Lokale rus- og kriminalitetsfarebyggjande Tiltak.
Modellen skal vere et hjelpemiddel for & samordne tiltak for barn og unge. Det er
mange enkeltpersonar og instansar som bidreg i arbeidet, og modellen gjer det
enklare a koordinere informasjon, kunnskap og ressursar.

Sekretariatet for konfliktrada (Sfk) har det nasjonale ansvaret for fagleg oppfalging
og statte til SLT-samarbeidet i kommunane.

Oversikt over dei kommunale SLT-koordinatorane (pr. 21.11.2022)

Fyresdal Nina Breivik

Kviteseid

Nissedal Kristin O. Parkinson Vagen
Seljord Sveinung Gara

Tokke Merethe Jgrgensdottir Reinskas
Vinje Kristian Rantala

Kommunane organiserer seg litt ulikt, men politirddet er ofte styringsgruppe for
arbeidet. | tillegg er det grupper/mgtepunkt pa koordinerande og utgvande niva i den
enkelte kommune.


https://www.tryggtrafikk.no/trafikksikker-kommune/
https://konfliktraadet.no/slt-modellen/
https://www.tryggtrafikk.no/trafikksikker-kommune/
https://konfliktraadet.no/slt-modellen/

3. Oppfelging av arbeidet

Oppfolging av arbeidet

Arbeidet med nullvisjon ma vere godt forankra i den einskilde kommune, bade
politisk og administrativt. Temaet er sektorovergripande, og ma pregast av
samarbeid og felles innsats. Det er kommunane i samarbeid med frivillig sektor som
ma drive dette arbeidet i det daglege. Frivillig sektor gjer ein kiempeinnsats pa feltet,
og det er viktig at det gode arbeidet blir teke vare pa og utvikla.

Politisk og administrativ leiing i kommunen har ansvar for at:

- Temaet blir omtalt i samfunnsdelen av kommuneplanen, og at oppfelging
forankrast tydeleg i handlingsprogrammet.

- Det er innarbeidd opplegg knytt til nullvisjon og trafikktryggleik i arshjul i
barnehage og skule.

- Planverket knytt til SLT-arbeid og handlingsplan for trafikktryggleik er
oppdatert.

- Temaet trafikktryggleik og nullvisjon vert saerskilt omtalt i kommunen si
arsmelding.

- Nullvisjon og trafikktryggleik er arleg eit tema i politirad.

- At det blir innkalla til arlege kontaktmgte mellom frivilligheita og kommunane
om korleis ein kan samarbeide om trafikktryggleik og nullvisjon, og vurdere
bruk av samarbeidsavtaler for & konkretisere samarbeidet.

Vest-Telemarkradet skal vera sekretariat for nullsvisjonsplanarbeidet og vera
ansvarleg for koordinering og samhandling kommunane i mellom i dette arbeidet.
Vest-Telemarkradet kan og bidra til & sette temaet pa dagsorden i ulike regionale
fora:

- Handlingsdelen blir rullert annakvart ar i Vest-Telemarktinget.

- Tema pé regional samling med ungdomsrada.

- Regional nullvisjonskveld annakvart ar, med frivillig sektor, ungdomsrad,

politiet, kommunane og andre samarbeidspartnarar.

Fylkeskommunen er ein viktig aktar i det vidare arbeidet. Dei har eit overordna
ansvar for trafikktryggleik, samstundes som dei har ansvar for vidaregaande
oppleering og kollektivtrafikk, som er to sentrale omrade i det vidare arbeidet. Det er
ei regional forventning om at fylkeskommunen blir ein aktiv medspelar for & realisere
nullvisjonen i Vest-Telemark.

SLT - nav og arbeidsgruppe

Dei lokale SLT-koordinatorane er sentrale i arbeidet, og bar utgjere arbeidsgruppe
for & koordinere det vidare arbeidet pa regionalt niva. Arbeidet ma vere forankra i dei
kommunale styringsgruppene for SLT-arbeidet.

Utvalet som har utarbeidd denne planen og SLT-koordinatorane skal arleg matast og
ta ei vurdering pa om dokumentet skal oppdaterast med ny statistikk / nye tiltak. P&
dette mgtet skal oppfelginga av nullvisjonen eigenevaluerast etter mal fra KS sin
rettleiar for folkehelseprogrammet. Referat fra matet skal leggjast fram som ei
referatsak for kommunestyra.



https://www.ks.no/fagomrader/helse-og-omsorg/folkehelse/veileder-i-egenevaluering/
https://www.ks.no/fagomrader/helse-og-omsorg/folkehelse/veileder-i-egenevaluering/

UngDataundersgkinga gjev viktig informasjon om situasjonen for unge i vare
kommunar. Fleire av kommunane i Vest-Telemark deltek og i tilleggsundersgkinga
Ungdata+. Fram mot neste Ungdata-undersgking skal SLT-koordinatorane vurdere a
leggje inn felles sparsmal som er relevante for nullvisjonsarbeidet.

Eksempel fr& Aseral kommune:

Medlemar av kommunestyret oppmodar i korte Facebook-videoar
innbyggjarane om a ikkje kombinere rus og kayring. Ei utfordring til
kommunestyrai Vest-Telemark!

Aseral kommune
March 18 at 1:32 PM - Q

Kommunestyret har bestemt seg for a ta opp temaet keyring og rus
og be alle vare innbyggjarar om ikkje setje seg bak rattet eller pa
sngscooter nar ein har drukke alkohol.

Me har absolutt ingen og miste, ta ansvar for deg sjglv og andre!

Kommunestyrerepresentantane vil koma med ei oppmoding.

- Oddmund Ljosland (Sp)

TN ASERAL
-, KOMMUNE
- i positiv kraft

Gode rollemodellar og farebilete - foreldregenerasjonen er viktig!

| folgje KORUS har fgresette sine haldningar, rusvanar og evne til a setje fornuftige
grenser mykje & seie for ungdom sin eigen relasjon til rusmidlar. Knytt til transport
handler det og mykje om kva oppfarsel og handlingar som er akseptable i
ruspaverka tilstand. For mange unge er foreldra dei viktigaste stattespelarane nar
det oppstar problem av ulike slag. Dei trekkjer fram samtalar med ungdom om rus
for dei eventuelt far eigne erfaringar, som eit viktig farebyggjande tiltak. Difor er
faresette ei viktig malgruppe i arbeidet med nullvisjonen. Kommunikasjon og dialog
mellom faresette nar det gjeld haldningar og handlingar knytt til rus og keyring kan
bidra til & skape gode og varige endringar, og er eit tema som ma vere pa dagsorden


https://fb.watch/c3_sDFIV6H/
https://fb.watch/c3_sDFIV6H/
https://fb.watch/c3_sDFIV6H/
https://fb.watch/c3_sDFIV6H/

pa dei arenaene fagresette mgtast, til demes foreldremgate. Regionalt er det ein
ambisjon & arrangere eit digitalt storforeldremgte om temaet kvart skulear.
Foreldrenettverk gir trygge rammer og bidreg til samhald og “felles ansvar” for
ungdom i naermiljget. | slike fora kan ein drgfte haldningar og grenser med andre
foreldre.

Media - & nd ut med utfordringar
0g gode tiltak

Media er ein viktig medspelar for &
na ut med bodskapet. Spesielt
viktig er det a profilere det positive

- Ein kan berre tenkje seg kor gale det er

arbeidet som skjer, samstundes viss ein koyrer i 60 km/t
Som Utfordrlngane knytt tll temaet Fgrdselpgiveg\'erteméetpéﬁ}'plaseni}'}mdallauxda\geg. :
6g ma laftast fram. R g0 o adatines op sl

Knut Magne Momrak
Publisert 130520191442 St cppdasert: 1648

(Fra VTB 13.5.2019)



4. Fakta og statistikk
Alle reglar knytt til motorvogn gjeld i planen.

Registrerte lovbrot knytt til motoriserte kgyretay i Vest-Telemark

Antall saker

Statistikkgruppe

8548 Bilansvarsloven

8901 PAVIRKET/BERUSET (§ 22,1.LEDD)

8902 PAVIRKET/BERUSET MED PERSONSKADE (8 22,1.LEDD)
8903 PAVIRKET/BERUSET MED MATERIELL SKADE (§ 22,1.LEDD)
8904 PERSONSKADE (8 3)

8908 OVERLATELSES MEDVIRKNING (§ 17,2. LEDD)

8919 PLIKTER V/TRAFIKKUHELL (8§ 12)

Totalsum

Antall saker Ar
Méaned
Januar
Februar
Mars

April

Mai

Juni

Juli

August
September
Oktober
November
Desember
Totalsum

Ar
2020 2021 2022 Totalsum
3 3
38 29 11 78
1 1 2
3 1 4
16 8 6 30
2 2 1 5
6 2 2 10
66 45 21 132
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Fra Politiet si database 6.april 2022

Tala syner ein betydeleg nedgang i talet pa personar som er teke for lovbrot fra 2020
til 2021, men tala for 2022 ser ut til & bli minst pa 2020-niva.

Bil

lei undersgking fra Norstat pa oppdrag fra forsikringsselskapet Frende, som vart
publisert i mars 2022, kjem det fram at Vestfold og Telemark er det fylket der flest
synest det er greitt & bryte fartsgrensa, med heile 70 % av dei spurte.

| UngData-undersgkinga rapporterer 27% av ungdom ved Vest-Telemark
vidaregdande skule (2021) at dei har vore veldig redd pa grunn av farleg kayring,
som passasjer i ein bil kor andre unge har vore sjafar. 10 % av
ungdomsskuleelevane svarar det same. Samtidig svarar om lag like mange av dei
spurde at dei har sagt ifrd om farleg keyring og bedt sjafaren dempe farten. 11,3 %
av dei spurde har vore passasjer i ein bil kor andre unge har vore sjafar, der fgraren
har vore ruspaverka. 2,1 % rapporterer om det same pa ungdomsskulen.

12
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132



Figur 8.11. Sittet pa med ruspavirket sjafar
Prosentandel bosatt i den aktuelle kommunen som har sittet pa med
ruspavirket sjafer minst én gang det siste aret. Vestfold og Telemark 2021.
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Bat

Kombinasjonen rus, fart, mgrke og manglande vest gjer at ulykker med fritidsbat lett
far eit alvorleg utfall. | perioden 2014 til 2020 mista heile 193 personar livet i
fritidsbatulykker i Noreg. Det gjev eit snitt pa 27 personar pr. ar. Ifalgje tal fra
Sjefartsdirektoratet var minst ti av dei 20 omkomne i ulykkene i 2020 paverka av
alkohol/rus. Hag fart blei nemnt i ei av sakene. | 2019 var det atte personar som
omkom i fritidsbatulykker. Truleg er det mgrketal sidan ein del av dei omkomne ikkje
blei obdusert og nokre aldri funne. I tillegg er det hendingar som blir feilrapportert
eller ikkje rapportert.

Sngscooter

Transportgkonomisk institutt gjennomfarte i 2017 undersgkinga Bruk av sngscooter |

Norge (toi.no). Der kjem det fram at om lag kvar fijerde person (24 %) av dei spurde
av og til, ofte eller sveert ofte kayrer over 70 km/t i terreng. Det er sveert fa som seier
at dei av og til eller ofte kayrer over 30 km/t pa offentleg veg (ca. 10 %). Fire av ti
svarar at dei ofte eller sveert ofte kayrer utanfor oppmerka lgype. Det er fa som
svarer at dei kgyrer etter inntak av alkohol.



https://www.toi.no/getfile.php?mmfileid=47328
https://www.toi.no/getfile.php?mmfileid=47328
https://www.toi.no/getfile.php?mmfileid=47328
https://www.toi.no/getfile.php?mmfileid=47328
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Etter & ha tatt en ¢l eller et glass vin m 78
Mer enn 300 m fra oppmerket scooterlgype
Utenfor oppmerket scooterlgype

Over 30 km/t pa offentlig vei

Over 60 km/t med slede i terreng

Over 70 km/t i terrenget 32

0 10 20 30 40 50 60 70 &8 90 100

B Svaert ofte mOfte W Av og til mSjelden mSveert sjelden m Aldri = Ikke aktuelt

Figur 21: Svarfordeling pa sporsmal om hvordan og hvor man kjorer snoscooter. Prosent, N=4582.

Leik, laussnokayring og kayring i bratte fjellsider er populaert hos ungdom og unge
vaksne. Slik kayring i kombinasjon med hgg fart er forbunden med hggare risiko for
uhell og personskade. Utfordringane ved ei personskade pa scooter, til dgmes at
ulykka skjer ute i terreng og langt fra veg, gjer at falgene av ulykka kan bli store.
AMK mgter utfordringar med & fa innhenta riktige helseopplysningar i samband med
slike hendingar, truleg kan dette sjaast i samanheng ved at politiet da vil bl
involvert.

Det er lite forsking og statistikk nar det gjeld bruk av sngscooter i Noreg, og behov
for meir fakta kring dette temaet.

5. Fellestiltak

Fellestiltak og oppfalging av sjglve nullvisjonsplanen blir forankra i Vest-
Telemarkradet.

FELLESTILTAK 1: BRUKE OG UTVIKLE HALDNINGSKAMPANJAR RETTA
MOT UNGDOM OG UNGE VAKSNE

Bakgrunn
Den opprinnelege Sei ifrd-kampanja starta i Sogn og Fjordane og Hordaland pa

slutten av 90-talet. Kampanjen var ein kombinasjon av a arbeide for a fa
ungdommane sjglve til & ta ansvar og seie fra, samtidig som politiet intensiverte
kontrollverksemda si for a luke ut dei sakalla “verstingane”. Denne var sveert vellukka
og er mellom anna evaluert av Transportgkonomisk Institutt (T@I). TAI meinte ein



https://www.toi.no/getfile.php?mmfileid=6015
https://www.toi.no/getfile.php?mmfileid=6015
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kunne sja ein nedgang pa 25% i talet drepne eller hardt skada unge i bil, i alderen
16-24 ar, som ein direkte effekt av kampanjen.

Andre regionar, mellom anna Telemark, har seinare kopiert denne kampanjen, men
da nytta meir som ei informasjonskampanje i skulen. T@I er tydeleg pa at dette ikkje
har hatt samme effekt som den opprinnelege kampanjen, der ein kombinerte
haldningsarbeid hja ungdomane med styrkt kontrollverksemd fra politiet.

| evalueringa av kampanijen i Telemark (tidleg 2000-talet) er det verdt & merke seg to
moment:

1) Kampanjen varte for kort tid til at ein kunne lese klare effektar ut av den. Det som
var tydeleg med Sei ifrd-kampanjen i Sogn og Fjordane var effekten over tid.

Side 6 evalueringsrapport Telemark:

“En annen forklaring kan veere at kampanjen var virksom i for kort tid i Telemark. En
tidligere evaluering av "Sei ifra!” kampanjen i Sogn og Fjordane viste at effekten av
denne kom farst etter tre ars kampanjedrift, og forsterket seg ytterligere etter 5 ars
virksomhet. "Sei ifra!” kampanjen i Telemark var i praksis virksom i 2 % ar, og dette
kan ha veert et for kort tidsrom til at virkningen gav seg utslag i reduserte skadetall
for malgruppen”.

2) Ungdommane i Vest-Telemark var negative til kampanjen

For oss i Vest-Telemark er det 0g sentralt & merke seg at ungdommane knytt til
Vest-Telemark vgs gjennomgaande gav ei mer negativ vurdering av kampanjen enn
elevar ved dei andre vidaregaande skulane i Telemark som deltok, og dermed dreg
ned gjennomsnittsverdiane for dei ulike spgrsmala i undersgkinga blant elevane.
Effekten var sa signifikant at T@I har valt & presentere resultata med og utan Vest-
Telemark vgs, sidan svara paverka totalen i stor grad.

Dei vidaregaande skulane vert i dag invitert av fylkeskommunen og Trygg Trafikk til
a delta i opplegget “Sett grenser - sei ifra!”, som er bygd pa den opprinnelege
kampanija fra rundt ar 2000. Tiltaket har fokus pa & sta opp om at det er ok & seie ifra
og korleis ein kan unnga farlige situasjoner, bade som passasjer og sjafar. | tillegg
blir sjafarar konfrontert med konsekvensen av eigen atferd.

Evalueringa av “Sei ifra”-kampanja viser at det er viktig & ha kampanjar som gar over
tid og blir opplevd som relevant for ungdom i var region. Dette er viktig kunnskap og
ma liggje i botn for korleis ein vel ut og utviklar haldningskampanjar retta mot unge i
Vest-Telemark.


https://www.toi.no/getfile.php?mmfileid=1150
https://www.toi.no/getfile.php?mmfileid=1150
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TILTAK:
Samarbeid mellom SLT-koordinatorane i fylket for & vurdere kampanjar som
finst og bidra til & utvikle nye malretta kampanjar mot unge i fylket.

FELLESTILTAK 2: REGIONAL SKYSSORDNING PA KVELD OG HELG - “TRYGT
HEIM”

Bakgrunn
Reisevaneundersgkinga 2018 syner at 45 % av landets befolkning har eit darlig eller

sveert darlig kollektivtilbod. Det darlegaste kollektivtilbodet finn ein i spredtbygde
strek, og busette i slike omrade er i starre grad avhengige av bil. Trygt heim er eit
trafikktryggleikstiltak som handlar om & gje unge trygg transport heim fra aktivitetar
utanfor ordingere rutetider.

Trygt heim i Rgros kommune:

Nar ungdommar tar i bruk ordninga, blir dei kayrd heim fra arrangement til
bustadsadresse i kommunen. Det gjeld 0g viss arrangementet er i Os kommune
eller Holtdlen kommune (nabokommunar). Uavhengig av strekning betalar
ungdommane 50 kroner per person for turen. Rgros taxi sender deretter faktura til
Raros kommune pa den eigentlege kostnaden, med eigenandelen til ungdommane
fratrekt. R@ros kommune pa si side far refundert 70% av utgiftene fra Trendelag
fylkeskommune.

Kommunale ordningar

Tokke, Fyresdal og Vinje har i dag trygt heim-ordningar finansiert av kommunen.
Desse fungerer litt ulikt nar det gjeld aldersgruppe, tidspunkt, dagar tilbodet er
tilgjengeleg og sa vidare, men er tilbod med stadig starre oppslutning. Fleire
kommunar vurderer innfgring av ei kommunal ordning.

Flexiruter pa dagtid i regi av Vestfold og Telemark fylkeskommune finst i alle 6
kommunane. Slike ruter kan 6g nyttast til transport heim fra regelmessige
arrangement for ungdom, slik det blir gjort i Fyresdal og Seljord med transport heim
fra ungdomsklubben dei fredagane dette blir arrangert.

TILTAK:

Ei skysslgysing pa tvers av kommunegrensene er eit viktig fellestiltak i regionen.
Ungdommane i Vest-Telemark er mobile og reiser mykje pa tvers av
kommunegrenser bade i vanlege helger og ved stgrre arrangement. Det er viktig &
fa pa plass eit “Trygt heim”-tilbod pa tvers av kommunegrensene, minimum ved
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arrangement/festar og nokre helger og feriar. Dette er kollektivtrafikk, og
fylkeskommunen ma vere med og ta eit gkonomisk og organisatorisk ansvar for &
fa etablert dette. Det er naturleg a sja ei slik ordning i samanheng med flexiruter og
lokal “Trygt heim”-ordning, for & sikre at transporten kjem naerast mogleg heimen.

FELLESTILTAK 3: INNFORE ORDNINGA “NULLVISJON VEST-TELEMARK?”,
ETTER MODELL FRA AGDER

Bakgrunn
Nullvision Agder vart etablert i 2003. Ein person vart tilsett med oppgave a fremje

nullvisjonen og trafikantanes rolle for trafikktryggleiken. Fra eit samarbeid mellom
fylkeskommunen, Statens vegvesen og to kommunar, overtok Vest-Agder
fylkeskommune finansieringsansvaret for 2012. Fra 2016 dekte ordninga alle
kommunar i Vest-Agder, med 3 personar tilsett med ansvar for hgvesvis Lister,
Kristiansandregionen og Lindesnesregionen. Fylkeskommunen dekkjer om lag 1.2
millionar per stilling, som finansierer Ign, kontor, bil, drift, materiell, reising, statte til
arrangement, konferanser etc.

TILTAK

Fa pa plass ein tilsett for “Nullvisjon Vest-Telemark.” Ei slik stilling vil vere ein
kiemperessurs med tanke pa a samordne arbeidet, utvikle kurs og arrangement og
samarbeide med frivilligheita og kommunane.

VISJON:

NULL DREPNE OG SKADDE VED
BRUK AV MOTORISERTE
KOYRETQAY | VEST-TELEMARK



https://www.nullvisjonen-agder.no/
https://www.nullvisjonen-agder.no/
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